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OKO-LOGISCH
S 21 muss

oben bleiben

Von Joachim Wille

eisterwerk oder Milliarden-
grab? Am  Bahnprojekt
,521%, der Verwandlung - von
LStuttgart Hbf* in einen U-Bahn-
hof, scheiden sich die Geister seit

30 Jahren. So lange ist es her, dass'

die DB, die Stadt Stuttgart und das
Land Baden-Wiirttemberg die
Idee zur Tieferlegung des Bahn-
hofs und fiir neue Schienentun-
nel als Ziige-Zuftihrung erstmals
vorstellten. Nur wenige, die sich
iiber den Wahnwitz wundern, der
da fir schlappe elf Milliarden
Euro in den Untergrund betoniert
wird, wissen, dass ,S21° ur-
spriinglich gar kein Bahn-, son-
dern ein Immobilienprojekt war.
Die Stadt wolle das riesige Gleis-
vorfeld fiir den Bau eines neuen
Wohnviertels frei bekommen.
Doch das steht nun auf der Kippe.
Warum? Es gibt eine neue
Rechtslage, zwar schon seit
Herbst letzten Jahres, das war
aber bisher niemandem richtig
aufgefallen. Konkret: die vom
Bundestag beschlossene Ande-
rung des ,Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes®, betreffend den
Verkauf aktuell nicht mehr bend-
tigter Bahnflichen. Die Hurden
dafiir wurden hoher gesetzt. Der
Bund will so verhindern, dass
Areale, die spiter noch gebraucht
werden, einfach verscherbelt wer-
den. Das ist loblich, Stichwort
Verkehrswende. Die Bahn und ih-
re Fahrgiste leiden heute unter
dem jahrzehntelangen Riickbau
des Schienennetzes. Viele Trassen
wurden verkauft und tiberbaut,
die man heute fiir Schienen-Re-
aktivierungen nutzen kdnnte.
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Der Bau des von Stuttgart statt
der Gleise geplanten ,Rosenstein-
Viertels* wackelt also gewaltig.
Und in der Schwaben-Metropole
liegen die Nerven blank. CDU-OB
Frank Nopper #tzte, der Bundes-
tag habe die Gesetzesinderung im
,Zustand Kkollektiver legislativer
Verirrung® beschlossen. Und der
Chef der ,Bauwirtschaft Baden-
Wiirttemberg®, Thomas Moller,
warf den S21-Kritikern gar vor,
sie opponierten ja nur so unbe-
lehrbar und zah, da sie selbst
wohl nicht von der grassierenden
Wohnungsnot betroffen seien.

Ehtlich, Leute, lasst die Kirche
im Dorf. Respektive den (alten)
Bahnhof und seine Gleise in der
Stadt. In Stuttgart gibt es mehrere
andere ungenutzte Industriearea-
le, die bebaut werden konnen.
Die bisherige Bahm-Infrastruktur
wird gebraucht, um die Fahrgast-
zahlen bundesweit und so auch
im Raum Stuttgart zu verdoppeln,
wie von der Bundesregierung bis
2030 geplant. $21 mit den nur
acht Gleisen im Untergrund reicht
dafiir nicht aus. Zudem sind die
unbebauten Gleisflichen wichtig,
um die, sieche Klimawandel, zu-
nehmende Aufheizung in Stutt-
garts Zentrum zu bremsen, -



